LEKTOR: Audycje Kulturalne —w dobrym tonie.

ALEKSANDRA GALANT: Przy mikrofonie Aleksandra Galant. Witam sie z Panstwem
bardzo serdecznie. Nie ukrywam, Zze mam duza przyjemnos$¢ zaprosi¢ do
wystuchania pierwszego odcinka cyklu "Co bylo, a nie jest". Przy tej okazji
zapraszam tez Panstwa w podréz. W podroz nie byle jaka, bo bedzie to podroz w
czasie, o dziwo przy wykorzystaniu bardzo popularnego w Warszawie srodka
transportu, na ktory postawito w zesztym roku 180 000 000 pasazerow, no z ta
tylko réznica, ze tam, gdzie my sie wybieramy, zaden pojazd nigdy nie miat szansy
dojechac.

[dZzwieki ze stacji metra]

ALEKSANDRA GALANT: Ten dzwiek znaja prawdopodobnie wszyscy mieszkancy
Warszawy. Mato tego wszyscy, ktorzy Warszawe odwiedzili i zdecydowali sie zejs¢
do jej podziemi, bo to wtasnie tu kursuje jedyne metro w Polsce.

[dzwieki ze stacji metra — Nastepna stacja: Wilanowska]

ALEKSANDRA GALANT: Nazwa ta pojawia sie tutaj nieprzypadkowo, bo to wiasnie z
tej stacji dokiadnie 7 kwietnia 1995 roku wyruszyly pierwsze w historii Warszawy
pociagi w kierunku Kabat oraz w kierunku stacji metra Politechnika. Jednak
pomyst stworzenia w stolicy podziemnej kolejki siega czasow przedwojennych. W
1938 roku prezydent stolicy Stefan Starzynski powotat nawet biuro studiow kolei
podziemnej, ktorego inzynierowie opracowali projekt zaktadajacy budowe sieci o
dtugosci 46 km. Niestety wojna te plany pokrzyzowata, a wiekszo$¢ dokumentacji
przepadia w powstaniu warszawskim. Pomyst jednak po wojnie wrdcit jak
bumerang, bo przeciez metro w Warszawie, stolicy Polski Ludowej, stato sie
jednym z gtéwnych hasel planu szescioletniego.

JAKUB JASTRZEBSKI: Metro miato po pierwsze stuzy¢ mieszkaricom i uzdrowi¢ te komunikacje
miejskg Warszawy, ktéra zaréwno tuz po wojnie, jak jeszcze przed wojng byta niewydolna i
warszawiacy o tym wiedzieli, a po drugie, to miat by¢ wiasnie ten aspekt modernizacyjny, czyli
Warszawa miata tez mie¢ metro i dotgczy¢ do kregu tych stolic, ktdre sg w czotdwce Swiatowej,
bo wtedy w latach 50. to tak naprawde niewiele stolic czy miast mogto sie pochwali¢ metrem.
Jesli wtedy wybudowano w Warszawie metro, to Warszawa bytaby w czotdéwce.

ALEKSANDRA GALANT: Mowi varsavianista, pasjonat historii metra i autor ksigzki
"Sto lat warszawskiego metra. Od pomystu do realizacji", Jakub Jastrzebski. I tak
w 1951 roku przystgpiono do budowy. Metro miato by¢ podobne do swoich
odpowiednikow w Londynie i w Moskwie z oczywistym naciskiem na to drugie.

JAKUB JASTRZEBSKI: Nasze warszawskie metro miatoby wyglada¢ tak samo. Rozpisano
konkurs na wyglad jego pierwszych 2 stacji i one wygladajg tak, jak miaty wygladac stacje
metra moskiewskiego. Nie do odrdznienia niemalze, tak jak z Patacem Kultury. Ta sama
estetyka.



ALEKSANDRA GALANT: Speilnienie marzen o potedze wydawato sie byc tak realne, ze
po temat smiato siegali artysci. Co wiecej, uruchomienie metra opisywali jako
remedium na codzienne troski i zmartwienia. "Niedlugo zaprosimy panig na
przejazdzke metrem, wtedy juz nie bedziemy mieli probleméw komunikacyjnych,
ktorych i pani przed chwilg doswiadczyta". Zapewne nie udato mi sie wypowiedzie¢
tych stéw z takaq swadgq, jak zrobit to lektor, od ktorego te stowa ustyszata Zosia,
gtdwna bohaterka filmu "Sprawa do zalatwienia" z 1953 roku w rezyserii Jana
Rybkowskiego. Przy tej okazji warto zaznaczy¢, ze metro zagoscito w filmach,
literaturze i piosenkach nieprzypadkowo. Bylo to zgodne z propagandowym
przekazem wiadz, ktore zadbaly nawet o to, by w kulturze budowe utrwalita
specjalnie skomponowana melodia, czyli podniosty marsz "Metro warszawskie".
Ale o intensywnych, cho¢, jak sie pozniej okazato, karkotomnych pracach takze
$piewano i to $piewano nie byle jak, bo caty chor Zespotu Pie$ni i Tanca Warszawa
zapowiadat "Mknacy metrem warszawski dzien". Tutaj winna jestem Panstwu
wyjasnienia, bo ja sie wcale nie pomylitam. Naprawde chodzito mi o Zespo6t Piesni
i Tanca Warszawa, zatozony przez Tadeusza Sygietynskiego, pozZniejszego tworce
Zespotu Mazowsze. A z samg piosenkg "Warszawski dzien" wigze sie ciekawostka,
bo piosenka cieszyla sie ogromng popularnoscia i byta spiewana nawet wtedy,
kiedy wiadomo juz bylo, ze tego metra raczej na razie nie uda sie stworzy¢. Coz
wiec byto robi¢? Trzeba byto zmienic stowa piosenki i tak zamiast "mkng¢ metrem",
"Warszawski dzien" stat sie po prostu "jeszcze piekniejszy".

[fragment utworu "Warszawski dzien" — Zespdt Piesni i Tanca Warszawa]

ALEKSANDRA GALANT: Ciekawy byt takze przebieg samej linii, zaprojektowany na
ksztalt litery "Y". Jej konce taczylyby dzisiejszy plac Wilsona z placem Unii
Lubelskiej oraz z Targowkiem. Zaznaczam to nie z topograficznej rzetelnosci, a na
wypadek, gdyby w rece kogos z Panstwa wpadl wczeéniej kryminal Tadeusza
Cegielskiego "Morderstwo w Alei R6z", rownolegle do opisywanego tam
brawurowego sledztwa prowadzonego przez Ryszarda Wirskiego, funkcjonariusza
Milicji Obywatelskiej, trwa wiercenie tuneli metra. Autor przekonuje, ze odbywa
sie to przy skwerze Skolimowskim, czyli dzisiejszym skwerze Tarasa Szewczenki.
Sek w tym, ze tej lokalizacji w opracowaniach i projektach jednak nie ma i wydaje
mi sie, ze to nie pozostawia watpliwosci, jak wielkg site oddzialywania miata
budowa metra na wyobraznie 6wczesnych mieszkancow stolicy.

ALEKSANDRA GALANT: O metrze, co pewnie nikogo nie zdziwi, nie zapomnieli takze
tworcy Polskiej Kroniki Filmowej. W 1952 roku poswiecili jej dwa odcinki, w
styczniu i w lipcu, a ich najwazniejszym punktem byla oczywiscie heroiczna praca
budowniczych.

JAKUB JASTRZEBSKI: Tych prac wykonano dos$¢ duzo. Oczywiscie daleko byto od
wybudowania metra, tak naprawde, ale na Targowku wybudowano duzy fragment tunelu,
wraz z wylotem na powierzchnie, czyli to metro miato wjezdzac z zajezdni metra taka, jaka
znamy z warszawskich Kabat, pociggi miat wjezdza¢ w podziemie, tak jak obecnie, i zjezdzac
tunelem na gteboko$¢ nawet do 50-60 m pod powierzchnig ulic. I taki pierwszy fragment tunelu



wiasnie z Targowka w kierunku Pragi, w kierunku stacji, ktéra miata powsta¢ w rejonie ulicy
Radzyminskiej, ktdra nazywata sie mylgco Szwedzka, tak jak obecna stacja. Ona miata by¢ w
zupetnie innym miejscu. Taki odcinek tunelu zbudowano. Ponad kilometr tunelu szlakowego,
ktorym po prostu miato jezdzi¢ metro. Tam na koncu zbudowano komore rozjazdows, czyli z
tego tunelu pociggi miaty przez komore rozjazdowg, ich tory miaty sie rozwidlac i wyjezdzac
po dwdch stronach peronu wyspowego. Takie perony znamy wiasciwie ze wszystkich stagji
pierwszej linii. Bardzo duza inwestycja.

ALEKSANDRA GALANT: Heroiczna, ale i karkotomna, bo ostatecznie budowa zostata
wstrzymana. Powod miat by¢ prozaiczny. Prace na duzej gtebokosci byly zbyt
trudne i zwyczajnie zbyt kosztowne.

JAKUB JASTRZEBSKI: O tym, ze budowano gteboko, to byta decyzja polityczna. Czyli ona
zapadfa na polecenie Moskwy. Wczesniej powstat w Warszawie plan metra ptytkiego, takiego,
ktore przebiegato na podobnej gtebokosci, jak to obecne. CzeSciowo na niektdrych odcinkach
rowniez w wykopach, bo to by byto taniej. Takie metro zostato zaprojektowane. Do konca lat
40. ten projekt byt opracowywany. Przez ponad 4 lata, wiec byt dos¢ dobrze przygotowany, i
wiasciwie na poczatku lat 50. mozna byto rusza¢ z budowa. I wtedy ten projekt wystano do
Moskwy, zeby zaopiniowali go radzieccy specjalisci, ktdrzy wiedzieli, jak sie takie metro buduje.
Tylko nikt nie przewidziat tutaj, ze zamiast odesta¢ tam poprawki do tego projektu, dostaliSmy
zupetnie nowy projekt, ktdry byt zupetnie nieprzystosowany do warszawskich warunkow, a
powodem byto tego to, ze po pierwsze, w Moskwie budowano inaczej. Metro gtebokie 50-60 m
pod ziemig, a po drugie, ze taki gteboki tunel pod Wistg pozwalatby na przerzucanie wojsk w
przypadku jakiego$ przysztego konfliktu Wschdd-Zachdd, gdyby mosty na Wisle zostaty
zniszczone. Tak naprawde caty ten projekt z punktu widzenia Moskwy byt takim strategicznym
tunelem pod rzekg, a przy okazji powstatoby metro na Warszawe.

ALEKSANDRA GALANT: I tak temat metra na wiele lat zniknat z przestrzeni publicznej
i kulturalnej. Zostat tez zwyczajnie ocenzurowany. Nie oznacza to jednak, ze
zniknat definitywnie, bo najwytrwalsi moga szukac¢ sladow tej niezwykiej historii,
wybierajagc sie na Targowek. Co wiecej, znaleziono nawet praktyczne
zastosowanie, bo ciemne tunele wychodzace na powierzchnie mniej wiecej przy
ulicy Mieszka I, przez wiele lat dzierzawione byly przez Centralne Piwnice Win
Importowanych, ktére wykorzystywaly je jako miejsce lezakowania
ekskluzywnych trunkow. Mysle, Zze nawet w naj$mielszych snach budowniczowie
metra nie zatozyliby, jak stworzone przez nich tunele beda wykorzystywane.
Pozostalg cze$¢ wyrobiska ze wzgledoéw bezpieczenstwa zalano wodg, a mimo to
od czasu do czasu daja one o sobie znac.

JAKUB JASTRZEBSKI: Najwieksze problemy sprawiajg takie szyby, ktére kopano. To sg takie
ogromne studnie o Srednicy zwykle 6 m na gtebokos¢ 50-60 m w dét. To jest kilkanasScie pieter
w gitab ziemi. I te szyby, czyli te studnie, miaty by¢ takimi przyczétkami do budowy stacji i
tuneli. Nie zaczeto ich budowaé poza Targéwkiem tak naprawde. W niektérych miejscach
zaczeto jakie$ chodniki do przysztych stacji. Tak naprawde najwiecej zrobiono pod Dworcem
Wilenskim. Tam te chodniki, taki transportowy, od nich miafa sie rozpoczg¢ budowa stacji. Ona
sie nie rozpoczeta, od razu méwie, zeby nikt nie pomyslat sobie, ze tam jest jakas stacja. Nie



ma zadnej stacji. Zadnej stacji nie wybudowano w Warszawie. Wykopano taka studnie. To
trwato dtugo, pochtoneto mnostwo Srodkéw, bo to byto trudne w warszawskich warunkach,
takg studnie wybudowaé. Tam trzeba byto mrozi¢ grunt, trzeba bylo etyfikowac skaty, czyli
specjalnie je zabezpieczy¢, zeby w ogdle sie dato je wykopal. I na korficu zaczeto budowal
wiasnie takie chodniki, od ktorych zaczeto dopiero budowac stacje, i to moze czasem
przeszkadzac, te wierzchy tych studni. Tak byto np. wiasnie w przypadku Dworca Wilenskiego,
tego centrum handlowego, gdzie to mogto sprawi¢ problemy ze stabilno$cig gruntu, wiec te
wykopang studnie i te chodniki zabezpieczono takg specjalng masg, dzieki ktorej po prostu
grunt nie osiadatby. Ma nie osiadac i miejmy nadzieje, ze tak zostanie. Ostatnio takim bardziej
spektakularnym momentem byto przy budowie, przy przebudowie linii tramwajowej na Alei
Solidarnosci przy Liceum Wiadystawa IV natrafiono na takg wtasnie. Pisano, ze na tunel metra.
To byt wiasnie szyb metra, czyli taka studnia. Ona jest zabezpieczona, kilka metréw, 2-3 m
pod powierzchnig ulicy, takg betonowg pokrywa i dokopano sie wiasnie do jednego z takich
szybow. Podobnie byto przy Dworcu Gdanskim przy budowie jednego z blokéw. Tam tez
okazato sie, ze taki szyb jest przy budowie tego obiektu, ktdry stanat obok kina Moskwa. Moze
sie zdarzy¢, ze jeszcze o kilku takich szybach ustyszymy.

ALEKSANDRA GALANT: Nie ulega watpliwosci, ze jest to jedno z najbardziej
tajemniczych i najbardziej niedostepnych miejsc w Warszawie. Cho¢ ponoc sq
nurkowie, ktorym udato sie te przestrzen zbadac¢. Tutaj wszystkich ciekawych
odsylam do pewnego nagrania, ktére znajduje sie w internecie. Na samo otwarcie
metra mieszkancy stolicy musieli czeka¢ kilkadziesiat lat, ale mysle, ze to jest juz
opowies¢ na inng okazje. Bardzo Panstwu dziekuje i mam nadzieje do ustyszenia,
Aleksandra Galant.

LEKTOR: Audycje Kulturalne —w dobrym tonie.



